EL GALEON DE MANILA, HOMBRES DE HIERRO EN BARCOS DE MADERA
EXPLORACIONES

En el siglo XV existia en el mundo occidental una gran atraccion por las especias. En
Europa no existia el té, ni el café, ni el chocolate, y el azicar era muy escasa, por lo que
especias como el clavo, la pimienta o la canela eran muy codiciadas, no sélo como
condimento culinario sino también como conservante de alimentos, para destilacion de
aceites esenciales en la fabricacion de perfumes o como ingredientes medicinales. La
caida de Constantinopla a mediados de ese siglo otorgé a los otomanos el dominio
sobre el Mediterraneo oriental y sobre las zonas terrestres de paso obligado para la Ruta
de la Seda, usada también para el trafico de especias e inciensos desde el lejano
Oriente. Espafia y Portugal, principalmente, comenzaron a idear exploraciones
maritimas para hacerse con el negocio de las especias por mar y evitar asi a los
otomanos. Portugal enfoco sus esfuerzos hacia Africa, y en 1488 Bartolomé Diaz doblo
el cabo de Buena Esperanza, abriendo la puerta a las expediciones en el océano indico.

En Espafia, el visionario Cristébal Col6n se empefié en llegar a las Indias Orientales y
sus especias navegando hacia el oeste, y el 12 de octubre 1492 protagonizé uno de los
mayores acontecimientos de la Humanidad, que ha influido decisivamente en la Historia
posterior del mundo entero: el descubrimiento de América, que supuso un pistoletazo
de salida para la conquista del doble continente, en la que Espafia tuvo una participacion
mayoritaria. Hasta 1504 realizd cuatro viajes descubriendo diversos territorios. Para
evitar que se inmiscuyeran los portugueses en esta

Tierra de Promision, se firma el Tratado de Tordesillas
(1494), por el cual un meridiano situado 370 leguas al
oeste de Cabo Verde separaba las dos zonas de
influencia: la occidental para Espafia y la oriental para
Portugal. De esta manera la costa africana y el actual
Brasil quedaron en manos portuguesas, y el resto de
Ameérica en manos espafiolas. Hasta el momento se
desconocia qué habia mas all4 de los limites sefialados
en este mapa.
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En los afios siguientes, La Espafiola fue sometida por Bartolomé Colon, Puerto Rico fue
conquistado por Juan Ponce de Ledn, que también descubri6 La Florida, Cuba por Diego
Veladzquez de Cuéllar, Colombia y Panama por Vasco Nufez de Balboa, Hernando de
Soto conquista La Florida, Hernan Cortés el imperio azteca, Francisco Pizarro el imperio
inca, y un largo etcétera entrado ya el siglo XVI, en que las conquistas se extendieron
desde América del Norte hasta la Patagonia.

Pero mientras, casi al principio de estas conquistas, el 25 de septiembre de 1513, sélo
21 afios después del descubrimiento del nuevo mundo,
. se produce otro hecho determinante para el devenir de

N la Historia: Vasco Nufiez de Balboa se asoma al océano
Pacifico, al que pone el nombre de “mar del Sur” porque
llega en un recodo de la costa sur de la actual Panama,
y esto supone a su vez el pistoletazo de salida para el
descubrimiento y conquista de nuevos territorios en este
océano, al que se denomind durante el siglo XVI “el lago
espanol”, pues nadie mas lo surcaba por no encontrar
accesos a él fuera de las costas dominadas por Espafia.

MAR DEL SUR

Al mismo tiempo, los portugueses habian hecho sus conquistas en el océano indico,
conquistando diversos territorios en la zona ardbiga, India, Catay (la actual China),
llegando en 1512 hasta las Molucas, las islas de la especieria, con lo que pasaron a
dominar de momento el negocio de las especias, tan importante en ese momento como
el del oro.



En 1519, Hernando de Magallanes
inicid por parte espafiola un periplo
que, rodeando la costa oriental de
Sudamérica, cruzaria por primera vez
desde el Atlantico hasta el mar del Sur,
buscando un acceso a las Molucas
desde el este sin tener que atravesar
la ruta portuguesa. Descubrio el
estrecho que lleva su nombre, al que
llamé estrecho de Todos los Santos
gue ademas de acceder al Pacifico
permite evitar el peligroso paso del Cabo de Hornos por el mar de Hoces. Continud viaje
por todo el Pacifico (al que dio este nombre) y recalé en 1521 en las islas Filipinas, de
las que tomo posesion para Espafia dandoles el nombre de San Lazaro, y murio en
Mactan, isla de Cebu, donde se erige un monumento de 30 metros de altura ordenado
por Isabel Il en 1866. Su piloto, Juan Sebastidn de Elcano, continud viaje pasando
finalmente por las islas Molucas, objetivo de viaje, y completd, a través de la ruta
portuguesa, la primera vuelta alrededor del mundo, llegando a Sanlicar en septiembre
de 1522 con sélo 18 de los 216 hombres y uno de los cinco barcos que iniciaron el viaje,
la nao Victoria. Una hazafa que costdé muy cara.

La Armada ha honrado su memoria poniéndole su nombre al buque
escuela de Guardiamarinas que este afio cumple 90 afios de vida,
algo insdlito porque la vida maxima de un barco de este tipo suele
ser de 40 afos, aunque como pueden imaginar, tras las sucesivas
reparaciones a que se ha sometido en todo este tiempo, no debe
tener ya ninguna pieza original. Es el barco en activo que mas millas
ha navegado, mas de un millén setecientas treinta y cuatro mil, y ha
efectuado 89 cruceros de instruccion, 10 de ellos dando la vuelta al
mundo.

Con las informaciones dadas por Juan Sebastian de Elcano, Carlos | orden6 a Garcia
Jofre de Loaysa conquistar las Molucas, ricas en especias, ya que se comprobdé que en
América no habia tan rico material. En 1525 partié de La Corufia una expedicién de siete
naves a su mando, en la que también participd Elcano. Al cruzar el recién descubierto
estrecho de Magallanes, ya no estaba tan pacifico, y los temporales hicieron volver a
Espafa a dos naves, y otra, la nao San Lesmes, mandada por Francisco de Hoces, se
vio arrastrada al sur y descubrié el cabo de Hornos, atravesando el Mar de Hoces, que
los ingleses llamaron posteriormente Paso de Drake (que pasoé por alli 55 afios mas
tarde), entre Sudamérica y la Antartida. En la expedicion murieron Loaysa y Elcano, y
muchos mas, principalmente de escorbuto. El primero que regresé a Espafia fue un
marinero a quien el destino le depararia gran gloria afios mas tarde, Andrés de
Urdaneta, que sera protagonista de nuestra historia. En la misma expedicion, Alonso de
Salazar, que relevo a Loaysa, descubri6 las islas Marshall, a las que llamé Los Pintados.

En 1527, Alvaro de Saavedra incorporé las islas
Carolinas a la Corona espafiola, haciendo lo
propio con Nueva Guinea.

‘RUY LOPEZ DE VILLALOBOS 1643

Ruy L6pez de Villalobos incorporé Palao en 1543,
y en la segunda mitad del siglo XVI, Alvaro de
Mendafia incorpor6 las islas  Salomén, |: |
Guadalcanal, las Marquesas, Tuvalu y otras islas | =%
de micronesia. Vanuatu fue incorporada en 1606
por Pedro Fernandez de Quirés, que habia viajado en dos viajes con Mendafia. Hubo
otros muchos, y fueron muchas las islas de micronesia conquistadas.

ALVARD DE MENDAFA 1566-67




Y ya que hablamos de descubrimientos, todavia hoy dia hay quien sigue adjudicando al
inglés James Cook la autoria de grandes descubrimientos en el Pacifico, alimentando
la leyenda negra contra Espafia y la ya exasperante atribucion de falsos méritos a los
pretenciosos ingleses.

Pues bien, James Cook, ni descubrié Australia, ni descubrié las islas Hawaii, los dos
hitos de los que tan orgullosos estan los britanicos. Se equivocaron jnada menos que
en doscientos afos!

El cartagenero Juan Fernandez, entre 1563 y 1574 descubrié una ruta alejada de la
costa de Sudamérica que, evitando la corriente de Humboldt, tardaba 30 dias en llegar
de El Callao a Valparaiso, en lugar de los seis meses que hasta entonces se invertian
debido a la corriente en contra. Asi descubri6 las islas San Félix y San Ambrosio y el
archipiélago, hoy chileno, que lleva su hombre. Mas tarde, en 1576, navego treinta dias
desde Chlle haC|a el oeste mantenlendo la latitud 40° sur, y llegé a Nueva Zelanda y a

- 3 ] Australia, conforme a los documentos presentados
al rey Felipe 1l en 1580 por Rodrigo de Quiroga,
gobernador de Chile, y a Felipe Il en 1615 por
Juan Luis de Arias. El primer documento no se ha
encontrado.

Pedro Ferndndez de Quirds en su tercer viaje en
~ | 1606, descubrio la isla de Vanuatu y la denomin6
'/l Austrialia del Espiritu Santo, en un juego de
_1 palabras entre Austral (de Sur) y la dinastia de los
Austrias. Su segundo, Luis Vaez de Torres, separado por un temporal, estuvo
navegando entre Australia y Nueva Guinea, levantando una valiosa
cartografia de la zona. El término Quirds sigue presente hoy dia en |- :
Australia en mdltiples referencias, que la sociedad protestante ha | T“'Sﬁ?ﬁﬂ“z.zéu\t?’?zzi"‘ I
luchado por eliminar, aunque en 1874 el arzobispo catélico de Sidney, | . - L E
Patrick Francis Moran document6 y defendi6 en este libro el
descubrimiento por parte espafiola.

Esta valiosa cartografia, junto a los mapas elaborados por Andrés de
Urdaneta que daban la posicion de la Terra Australis, fueron robados
siglo y medio mas tarde por el inglés Alexander Dalrymple, |-
gobernador de Manila durante la breve ocupacién britanica de 1762, “~*
quien ademas de apropiarse de gran parte de los fondos documentales, destruyé el
resto de los archivos espafioles. Esta documentacion sirvié a los britanicos para que
James Cook, con la excusa de realizar unas mediciones del transito de Venus, llegara
a Australia doscientos afios después que los espafioles, arrogandose fraudulentamente
su descubrimiento.

Pero tampoco descubrié Cook las islas Hawaii como afirman los britanicos, pues los
exploradores espafioles llegaron a ellas mas de dos siglos antes de la primera visita del
inglés en 1778. Ruy Lopez de Villalobos comando6 una flota de seis barcos que parti6 de
e 11 Acapulco en 1542, en la que descubrié Palao como se

e L U ha citado antes, con un piloto de Torreperojil, Jaén,
llamado Juan Gaetano o Gaytan.

De los relatos de Gaytan se deduce que las islas Hawalii
no tenian recursos minerales como oro o plata, y por
tanto no habria habido interés en colonizarlas. Existe
una carta nautica elaborada a mano por este piloto que
muestra unas islas en la misma latitud de Hawaii, pero con un error en longitud de diez
grados al este. En ese manuscrito, la isla de Maui aparece con el nombre de «La
Desgraciada», y lo que parece ser la isla de Hawaii aparece como «La Mesa». Islas
parecidas a Kahoolawe, Lanai y Molokai aparecen como «Los Monjes». De hecho, en
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el célebre mapa de Ortelius de 1570 ya aparece el archipiélago de Hawaii gracias a la
documentacién aportada por Gaytan.

FILIPINAS

Desde el descubrimiento en 1521 de Filipinas por Magallanes, fueron numerosos los
espafioles que recalaron en el archipiélago, pero su colonizacién comenzé en 1565,
cuando el explorador espafiol Miguel Lopez de Legazpi llegd
desde Nueva Espafia y fundd el primer asentamiento
espafol en la actual Cebu. En 1571, después de tratar con
las familias reales nativas durante la conspiracién de Tondo
y tras derrotar a las tripulaciones del pirata chino Limahong,
los espafioles establecieron en Manila la capital de Filipinas
y de las Indias Orientales Espafiolas, convirtiéndola en
Capitania General dependiente del virreinato de Nueva
Espafa. Desde aqui, Espafia pudo controlar durante mas de
dos siglos sus territorios incorporados en el Pacifico, como
Guam, Palaos, Vanuatu, las Islas Carolinas, las Islas
Marianas y otras pequefas islas, asi como las Molucas
mientras fueron espafiolas.

Legazpi dio al archipiélago de San Lazaro su actual nombre de islas Filipinas en honor
al rey Felipe Il. Los anteriores visitantes espafioles habian ya advertido las grandes
posibilidades de comercio que tenian estas islas, pero si ya era una odisea llegar, mucho
,;jf%},ﬁw 15 peor era el regreso. El retorno tenia que efectuarse

\ por la ruta portuguesa, pero los lusos ponian todo tipo
de obstaculos, y ademas la travesia por el cabo de
Buena Esperanza llevaba un tiempo excesivo. Otra
alternativa era la ruta terrestre de la seda, mision
también peligrosa y practicamente imposible por la
expansion del Imperio Otomano, que habria que
atravesar, y ademas no permitia traer las naves de
vuelta a casa.

El regreso por el Mar del Sur se antojaba imposible, pues las naos y los galeones tenian
aparejo redondo, que no cifie al viento, limitando su andar a los vientos popeles o de
través, como mucho a un descuartelar. Y en la zona del Pacifico en que transcurria la
ruta hacia Asia, dentro de los 15° de latitud norte, reinan los alisios, vientos de
componente de levante, normalmente nordeste. Imposible el retorno a México por la
misma ruta.

Para resolver el problema, Legazpi pidio que le acompafiara en
la expedicién su paisano, Andrés de Urdaneta, marino y
cosmografo de gran experiencia, que habia acompafiado a
Jofre de Loaysa y Elcano, dejando una amplia cartografia de
todo el Mar del Sur, y que en 1553, a los 45 afios, tras ocupar
cargos politicos en Nueva Espafia, se habia retirado a la vida
monastica como fraile agustino.

Urdaneta, con casi 60 afios de edad, acepto el reto y se fijé en
gue Colon, en sus viajes de regreso a Espafia por el Atlantico,
habia tenido que ir muy al norte de las rutas de ida para
encontrar vientos favorables, rodeando lo que ahora sabemos
gue es el anticiclon de las Azores, aprovechando los llamados
vientos contralisios, que soplan del oeste.




Intuy6é que en el Pacifico ocurriria algo parecido y, cuatro meses después de llegar a
! Filipinas, a primeros de junio de 1565, dejo a Legazpi colonizando
las islas y partio del puerto de San Miguel en el “San Pedro”, una
nao de so6lo 30 metros de eslora, al mando de Felipe de Salcedo,
gue tenia 18 afios, remontando latitud hacia Cypango (Japon),
alcanzando pronto los 22° de latitud gracias al monzon del
suroeste. Lleg6 a casi 40° de latitud empujado por el viento y por
la corriente de Kuro-Siwo, y recal6 en América en el cabo
Mendocino (nombre que le puso en honor al virrey de Nueva Espana Antonio de
Mendoza). Desde alli descendié de latitud e & Fr. &
costeando la peninsula de California gracias v T W B
a la corriente favorable y a los contralisios, (I VA Y
llegando a Acapulco el 8 de octubre. La nao wonaoNs 2 S bos
San Pedro habia recorrido 7.644 millas

nauticas, medidas con la corredera de
barquilla ya existente en esa época.

Urdaneta no soOlo habia descubierto el
Tornaviaje, que facilitaria un considerable
ahorro de tiempo y mayor seguridad
respecto a la ruta portuguesa, también habia
descubierto el anticicléon de Hawaii, y la
circulacion de los vientos predominantes en
el Pacifico Norte, similar a la del Atlantico Norte.
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Lo cierto es que cuando llegé Urdaneta a México se encontr6 con que Alonso de
Arellano, que habia salido de Acapulco con otro de los barcos de la expedicién de
Legazpi y se perdi6é por las islas Marianas, habia llegado antes que él gracias a la
informacion que le habia usurpado, pero no pudo demostrar si habia pasado por
Filipinas, ni pudo documentar la ruta que sigui6. Se contentd con no ser procesado.

LINEA REGULAR TRANSPACIFICA

A partir de 1565, la ruta descubierta por Andrés de Urdaneta permitié inaugurar una
linea regular de galeones entre México y Filipinas estableciendo un comercio
transpacifico, linea que recorria 15.500 millas nauticas y duraria dos siglos y medio, la
mas duradera de la Historia. El derrotero exacto de esta ruta se mantuvo en secreto
para proteger a Espafia de la competencia comercial de otras potencias europeas, y a
los galeones de los piratas ingleses vy
neerlandeses. Esta politica de
discrecion fue probablemente el motivo
por el que se mantuvo en secreto el
descubrimiento de las islas Hawaii por
navegantes espafoles, antes citado.

JULIO - ENERO

El Gale6n de Manila o Nao de China, por
lo general navegaba una vez al afio en
cada direccién. El viaje de Acapulco a
.| Manila solia partir en marzo, y duraba
| unos tres meses, incluyendo una corta
¥ - | escala en Guam. Era un viaje tranquilo,
4] através del que se denominé Mar de las
4 | Damas. En la direccibn opuesta
requeria de cuatro a cinco meses, a
veces incluso seis, debido a los inevitables temporales y tifones de esas latitudes. Lo
peligroso de la ruta aconsejaba salir de Manila en julio o0 agosto, una vez entrados los
monzones. Después de este mes era imposible realizar la travesia, que habia que
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postergar durante un afio, debido al viento en contra. La esperada recalada en Acapulco
se realizaba entre noviembre o enero. Inicialmente un Real Decreto ordenaba que
navegaran dos galeones juntos de Manila a Acapulco. Sin embargo, después de 1650
el convoy fue reducido a uno, con objeto de que representara una menor inversion para
los comerciantes de Manila, que podrian encajar toda la carga en un gale6n mas grande.
En 1702 un nuevo decreto ratifico esta practica.

El comercio entre Manila-Acapulco duré hasta 1815, cuando la revolucion estallé en
México, llevando a la independencia del pais, y Fernando VIl ordend la supresion de la
linea. Asi, durante 250 afios de los 333 que Filipinas fue espafiol, oper6 a través del
Pacifico una notable ruta comercial, que llevaba grandes cantidades de plata de México
a Filipinas, y mercancias procedentes de todos los rincones de Asia a las Américas, y
de alli a Espafia. Tan extraordinario intercambio comercial convirtié a Manila en el mayor
centro comercial de Oriente, lo que fue la principal fuente de ingresos de Filipinas.

UNA RUTA GLOBAL

Pero la ruta transpacifica que hemos visto no era
mas que una parte del viaje completo de la linea
comercial Manila-Acapulco-Veracruz-Sevilla y
regreso, que recorria un total de 25.000 millas
nauticas, cruzando tres continentes y dos
océanos. En el Pacifico hacia la ruta que ya
hemos visto. En el Atlantico, la Flota de la Carrera |
de Indias vinculaba Sevilla, via Canarias, conla | -
Habana, donde se dividia en dos: la Flota de Ta
Indias, que se dirigia a Veracruz, y la llamada
Flota de Galeones que iba hasta Tierra Firme, llegando a Portobello tras hacer escala
en Cartagena de Indias, donde recogia las riquezas provenientes del Perl. En el viaje
de regreso a Espafia, ambas flotas se reunian de nuevo en La Habana y cruzaban el
Atlantico en convoy protegidas por la Armada de la Guarda de la Carrera de Indias,
llamada también Armada de la Averia, para recalar en Sanllcar y desde alli subia el
Guadalquivir hasta Sevilla. En 1717 el punto de partida y destino de estas flotas se
cambié de Sevilla a Cadiz, de mas facil acceso, al trasladar alli José Patifio la Casa de
Contratacion de Indias, evitando tanto la alta siniestralidad como el contrabando que se
producia con las mercancias en el transito por el Guadalquivir.

Las dos largas rutas maritimas que operaban
simultaneamente en los océanos Atlantico y
Pacifico, se conectaban por una ruta terrestre que
enlazaba Veracruz con Acapulco via Ciudad de
México, conocida como Camino de China. Incluia
una sub-ruta a Zacatecas y Potosi, que
suministraban la plata para Filipinas. El Camino de
China fue el Unico trozo terrestre en toda la ruta
Manila-Sevilla, necesario para enlazar las rutas
del Atlantico y del Pacifico.

En Filipinas, la salida hacia Acapulco comenzaba en Manila y Cavite, saliendo de la
bahia por Corregidor para navegar hacia el sur, atravesando el estrecho de la isla de
Mindoro en demanda de las islas Masbate y Burias, hasta enfilar el Pacifico por el
Embocadero o Estrecho de San Bernardino, entre las islas de Luz6n y Samar. Durante
este trayecto interinsular que duraba casi un mes, el rojo de la figura de abajo, algunos
comerciantes manilefios, de acuerdo con algunos responsables de los galeones, tenian
preparado el embarque furtivo de mercancias, no registradas ni en los manifiestos ni en



las boletas que preparaba la Junta de
Repartimiento. Puro contrabando que evitaba
a los comerciantes implicados el pago de los
correspondientes almojarifazgos y alcabalas,
tanto en Manila como en Acapulco, con el
correspondiente aumento del beneficio de la
venta. Antes de la llegada del Galeén a
Acapulco, se sospechaba que en algun lugar
de la costa californiana se procedia al
desembarco de esas mercancias ilegales,
para no ser controladas a la llegada.

Ante esta corrupcibn de comerciantes,
agentes de Aduanas, personal del Galeon,
etc., el gobernador D. Fernando Valdés y Tamon intenté reaccionar en 1730 planteando
al rey un cambio en la derrota de salida, que tras caer al Norte en las islas Corregidor
barajase la costa occidental de Luzon por el mar de la China, hasta doblar por el cabo
Bojeador y saliese por el cabo del Engafio, la ruta verde. Ambas derrotas fueron
alternandose debido a las influencias de los comerciantes manilefios, que aducian que
esa nueva derrota exponia al Galeén y sus mercancias al ataque de los japoneses,
aunque realmente buscaban el contrabando impune, al que por otra parte se oponian
los comerciantes sevillanos, ya que provocaba exceso de stocks en los mercados. Era
una lucha comercial sin piedad.

Que las lineas combinadas Manila-Acapulco y Veracruz-Sevilla constituian una ruta
global se explica por dos factores principales.

En primer lugar, si bien ambas lineas se gestionaban por separado, a efectos
administrativos las dos pertenecian a la jurisdiccion Unica de la Casa de Contratacion
espafola, dependencia gubernamental que supervisaba todas las cuestiones de
navegacion y comercio entre Espafia y sus territorios. La Casa misma era supervisada
por el Consejo de Indias, que ejercia la autoridad suprema en todos los asuntos tanto
en América como en Filipinas, a través de los virreinatos. La Casa ejercia un monopolio
sobre todo el comercio en las colonias y autorizaba o prohibia las rutas maritimas. Asi,
una institucién del gobierno central controlaba la ruta comercial completa entre Manila y
Seuvilla.

En segundo lugar, gran parte de las mercancias y de los pasajeros eran transportados
durante todo el trayecto de Sevilla a Manila o viceversa, lo que la convertia en una ruta
Gnica y global.

Merced a esta linea, grandes cantidades
de reales de plata de a ocho esparioles
entraron en los mercados asiaticos via

gs Manila, a cambio de todo tipo de
s g Dotlar articulos de lujo. Llegaron a convertirse
SeEur e e en moneda de curso legal en paises
: como China o enlas colonias inglesas de
Norteamérica, y en los Estados Unidos
desde su independencia hasta 1857,
donde le llamaban Spanish Dollar, de
donde viene el actual simbolo del ddlar,
la S de Spanish y las columnas de Hércules de nuestro escudo. En el extremo opuesto,
Sevilla se convirtid6 en uno de los centros comerciales mas importantes de Europa,
consiguiendo un extraordinario crecimiento de la actividad manufacturera. En las
Ameéricas, la ruta global también produjo un gran desarrollo del comercio interno en los
virreinatos de Nueva Espafia y de Perq.

SIMBOLO DEL DOLAR




MERCANCIAS

Podemos decir que Espafia invent6 la globalizacion, pues el galedn desempefié un
papel crucial en el desarrollo del comercio, y en el intercambio entre los tres continentes
implicados de articulos hasta entonces desconocidos en alguno de ellos. A Manila
llegaban productos espafioles como vinos y aceite de oliva en grandes jarras de barro,
y productos manufacturados como utensilios domésticos, herramientas de construccion
y agrarios, armas y textiles.

De Acapulco a Manila se enviaban fundamentalmente grandes
“ cantidades de plata de Zacatecas y Potosi a cambio de valiosas
‘\ . W mercancias asiaticas. También se transportaron animales
\f s como vacas Yy caballos, y muchos tipos de plantas americanas:
Bk
i

oy j » .
2 maiz, cacao, cafa de azlcar, tabaco, cacahuete, tomate,
& ﬂv calabaza, papaya, pimiento, aguacate, vainilla, ademas de
tintes, zarzapatrrilla, cueros. Pero en general, se decia que esta
ruta iba cargada de plata y de frailes... La plata mexicana y peruana se convirtié en la
base de un lucrativo comercio entre Filipinas y paises de la zona como China, las
Molucas, Japén, Formosa, Siam e incluso la India. Los comerciantes de Filipinas
compraban valiosas mercancias a los comerciantes chinos y junto a las de los
fabricantes locales, las cargaban en el Galedn segun un sistema de boletas o permisos
de carga concedidos a los residentes espafioles de Filipinas.

Los terminales de Manila y Acapulco constituyeron en su tiempo emporios comerciales
de articulos exoéticos y sus ferias eran mas pintorescas que ninguna. En Manila se
cargaban bellisimos marfiles y piedras preciosas hindues, sedas, jade y [ Py ﬂ‘
porcelanas chinas, séndalo de Timor, utensilios y muebles de laca * o i T
japonesa, especias como clavo y nuez moscada de las Molucas, canela |“& ?#
de Ceilan, alcanfor de Borneo, jengibre de Malabar, asi como damascos, ﬂg;
lacas, tibores, tapices, perfumes, etcétera. Tras pagar los royalties de |1 s
importacién a la Real Hacienda, se exponian en la Feria de Acapulco,
que se reglamenté en 1579 y duraba un mes.

Un afio mas tarde, el galedn regresaba a Manila repleto de Reales de a ocho o lingotes
de plata, que eran entregados a los comerciantes manilefios por las mercancias
anteriormente dispensadas, quienes la reinvertian en nuevas mercancias, haciendo
florecer un lucrativo negocio. También se enviaba desde Nueva Espafia el Real Situado,
que era el Socorro a las autoridades de Filipinas para sufragar los gastos de la defensa
de tan codiciada provincia.

Una parte de las mercancias de Filipinas se quedaba en Nueva Espafa o iban a Perq,
pero la Casa de Contratacion se encargaba de que gran parte de las mercancias fuera
enviada a Veracruz y cargada en la Flota de las Indias para Espafa. Esta afluencia de
productos asiaticos dio lugar a algunas influencias culturales en Espafia que han
permanecido hasta nuestros dias.

El ejemplo clasico es la adopciéon del mantén de Manila en el
tradicional vestido flamenco, inherente a la moda andaluza. A
medida que las vestimentas de seda llegaban a Sevilla a bordo de
los galeones, el chal se convirti6 pronto en popular entre las
mujeres, y con el tiempo, incorporado al traje de sevillana, siendo
el icono de la moda flamenca. La finura de su seda y el encanto de
sus disefios enamor6 pronto a las mujeres espafolas,
convirtiéndose con el tiempo en un distintivo propio muy apreciado.




Otro ejemplo es el paipay, que se hizo popular en Espafia como
abanico. Algunos términos filipinos fueron incorporados a la
lengua espafiola, como carabao, pantalan, abacéa o sampaguita.

REPERCUSIONES DEL GALEON DE MANILA

La influencia espafiola en la cultura mexicana vy filipina fue mucho mas fuerte que al
contrario, ya que Espafia era el poder colonizador, y por lo tanto llevé su propia cultura
a los territorios que establecid. Los espafioles llevaron a las islas nuestra religion
catélica, nuestra arquitectura, artes y la lengua. El trabajo misionero condujo a la difusién
del cristianismo a finales del siglo XVII, y hoy Filipinas es uno de los dos paises
predominantemente cristianos en Asia, el otro es Timor Oriental. Los métodos y estilos
de construccion espafioles transformaron el paisaje urbano
en las islas, y condujeron a un genuino estilo filipino de
arquitectura, que combina elementos espaiioles, nativos y
chinos, y que aun perdura. El "Bahay na Bato" o casa
tradicional filipina hecha de piedra y madera, generalmente
palma nipa o bambu, es un buen ejemplo.

El gale6n de Manila también introdujo el idioma espafiol en
Filipinas. A pesar de que inicialmente no era una prioridad ensefiar el idioma a los
filipinos nativos, diferentes Ordenes religiosas establecieron desde el principio
instituciones educativas importantes que utilizaron el espafiol como medio de
instruccién. Los primeros ejemplos son el Colegio de San lldefonso (Cebu) fundado en
1595, que mas tarde se convirtié en la Universidad de San Carlos, la Universidad de
Santo Tomas (Manila) fundada en 1611, la Escuela San Juan de Letran (Manila),
establecida en 1620, rehabilitada tras haber sido destruida por los bombardeos
japoneses en la segunda guerra mundial. En 1859 se fundé la Universidad Ateneo de
Manila. En el siglo XIX la clase ilustrada filipina hablaba espafiol con fluidez, y surgié la
literatura filipina en espafiol. En 1863, casi cincuenta afios después del fin del comercio
de galeones, la reina Isabel decret6 la creacion de un sistema de educacién puablica en
Filipinas, que condujo a la construccién de numerosas escuelas por todo el archipiélago.

En la década de 1890 una gran parte de los filipinos de clase media tenia al espafiol
como su primera o segunda lengua. De hecho, cuando se logro la independencia filipina
de Espafia y la Constitucion de Malolos establecié la Primera Republica en 1899, se
eligié el espafiol como lengua oficial del pais. Méas tarde, durante el periodo de la
administraciéon estadounidense que dur6 hasta 1946, el idioma espafiol fue marginado,
y declin6 gradualmente.

Sin embargo, el espafiol permanece hoy dia en miles de palabras en el idioma nativo,
el tagalo, derivadas o copiadas directamente del espafiol como resultado de la
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EL “GALEON”.

La construccién de los buques de la Carrera de Filipinas
comenz6 a hacerse en astilleros de Nueva Espafia
(Autlan, Jalisco), pero el mejor emplazamiento de los
astilleros filipinos y la superior calidad de las maderas
existentes, desplazaron a aquellos. En los de Cavite,
Bagatao o Sual se empleaban maderas como el “molave”,
la “banaba”, “lauan” y el “guijo”, “apitong” para las cubiertas
y “mangachapuy” para la arboladura.

El gale6n de Manila tenia un caracter militar, pues aunque era un mercante estaba
supuestamente armado, ya que su navegacion era de interés gubernamental. Iba al
mando de un Comandante de la Real Armada y frecuentemente embarcaba un Oficial
General por encima de él, y llevaba una cierta dotacion de soldados. Solian viajar
también numerosos pasajeros, que podian ayudar eventualmente en la defensa del
buque. En total iban unas 250 personas a bordo, al principio, unas 600 cuando se
aumento el tamafio de los barcos. Como primaba su caracter de buque de carga, no
solia llevar montada toda su artilleria, con objeto de aumentar al maximo su capacidad.

Los primeros barcos utilizados en la ruta del Gale6n de Manila eran Naos, de hasta 500
toneladas, o Carracas, muy similares pero mas reforzadas. Fueron pronto desplazadas
por los galeones, mas adecuados por su mayor capacidad de carga y mejores
condiciones marineras, sin olvidar su mayor capacidad defensiva y ofensiva. Los
galeones eran la evolucion de las naos por las mejoras introducidas en la navegacion.
Se caracterizaban por poseer dos grandes castillos, en proa y /

popa para dificultar su abordaje y facilitar la navegacion con mala
mar, y podian estar armados con cuarenta o cincuenta cafiones.
El llamado galebén espafol era un prototipo que tenia 40 metros
de esloray 10 de mangay disponia de espolén, como las galeras,
pudiendo llegar a las mil toneladas de desplazamiento.

El Galebn Espafiol se us6 hasta 1740, siendo el ultimo de los
construidos en Filipinas el Sacra Familia, que realizé su primer
viaje en 1718.

A partir de entonces se utilizaron navios, construidos segun las
proporciones dictadas por Antonio Gaztafieta, resultando barcos mas grandes con mas
diferencia entre eslora y manga, mas estables y maniobrables. Tenian entre 40 y 50
metros de eslora, 60 cafiones y su desplazamiento pasaba sobradamente de las 1.000
toneladas.

S6lo se usaron seis navios, durante 34 afios, entre 1728 y 1762, y a partir de 1763, una
vez recuperada Manila de manos inglesas, se comenz0 a utilizar fragatas, menores pero
mucho mas rapidas que los grandes navios.

Estos seis navios fueron el “Nuestra Sefiora de la Guia, Santo Cristo de la Misericordia
y San Francisco de las Lagrimas”, llamado “La Guia”, operativo entre 1728 y 1740 en
que naufragoé llegando a Filipinas, tras haber hecho ocho travesias de ida y vuelta.

El “Nuestra Sefiora de Covadonga” hizo su primer viaje en 1731,
y en su sexto viaje, en 1740, fue apresado por el Comodoro
Anson, como luego veremos.

El “Nuestra Sefiora del Pilar de Zaragoza”, que compartio varios
viajes con su gemelo el “Covadonga”, hizo su primera travesia en
1733, y en su octavo viaje en 1750 sali6 de Filipinas rumbo a las
Marianas y no se volvié a saber de él.
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El “Nuestra Sefiora del Rosario y los Santos Reyes”, operativo entre 1743y 1750, en su
primer viaje lucho6 en las Marianas infructuosamente y tuvo que regresar. Debido a la
guerra del Asiento se dedicé a buscar al Comodoro Anson integrado en una escuadra y
a patrullar las posesiones espariolas, armado con 56 cafiones. En el 46-47 hace por fin
su primera travesia como nao de China. En su segundo viaje vuelve a encontrar
temporales que le hacen regresar. Finalmente en el 49 hizo otro viaje exitoso y al
regresar se ordeno su desguace.

El “Nuestra Sefiora del Rosario y San Juan Bautista”, conocido como “el Filipino” para
no confundirlo con el anterior, estuvo quince afios operativo, y en su noveno viaje, al
llegar a Filipinas en 1762, enterado de que los ingleses habian tomado Manila y que la
escuadra de Cornish andaba por la zona, se refugia en el puerto de Palapag, donde su
comandante lo hace encallar, después de poner a salvo los caudales, unos dos millones
de pesos de plata, y la artilleria.

Y finalmente el “Santisima Trinidad y Nuestra Sefiora del Buen Fin” llamado el
Poderoso, el mayor que se habia visto por esas islas con 1350 toneladas, fue capturado
en su sexto viaje en 1762 por Cornish, como luego veremos.

APRESAMIENTOS

En los 250 afios que dur6 la linea regular del Galeén de Manila, ingleses, franceses y
holandeses quisieron hacerse con las riguezas que transportaba, pero lo secreto de la
ruta y la flexibilidad de las fechas en que navegaba, unido a lo extenso de su trayecto,
propicio que solo fuera apresado en cuatro ocasiones.

El primer Galeén apresado fue el “Santa Ana”, de 600 toneladas, en noviembre de 1587
por el pirata inglés Thomas Cavendish, en el momento de méxima tension entre Felipe
II'y la reina de Inglaterra. El apresamiento se produjo cerca del Cabo San Lucas, y el
“Santa Ana” no pudo oponer resistencia ya que, para poder cargar mas mercancias,
habia dejado sus cafiones en tierra.

En enero de 1710, en plena Guerra de Sucesion espafiola, en que Espafa apenas tenia
barcos de proteccién, el pirata inglés Woodes Rogers con tres buques apreso también
cerca del cabo San Lucas al galeén “Nuestra Sefora de la Encarnacién”. De sé6lo 400
toneladas, era pareja del “Nuestra Sefiora de Begofia”, de 900 toneladas, al que
atacaron a continuacion los ingleses sin conseguir apoderarse de él, a pesar de contar
s6lo con 24 cafiones mientras que entre las tres fragatas inglesas triplicaban ese
namero. Consigui6 zafarse de sus enemigos, a los que causoé graves dafos, y entrar en
Acapulco sin novedad.

En 1743, en plena Guerra de la Oreja de Jenkins
y tras el estrepitoso fracaso del Almirante
Vernon en Cartagena de Indias, cuando el navio
“Nuestra Sefiora de Covadonga” iniciaba la
travesia de vuelta a Manila de su quinto viaje, y
se encontré con el almirante George Anson en
el navio de 60 cafones “Centuridon” que llevaba
un mes apostado junto a otros tres barcos
esperandole frente a Acapulco. A pesar de ser
el “Covadonga” un navio de 50 cafiones, solo
llevaba a bordo cinco de a 12 libras y ocho de a 6 libras, para poder llevar més
mercancias, resultando facilmente apresado.

Posteriormente, durante el asedio inglés a Manila en el afio 1762, en la uUltima fase de
la Guerra de los Siete Afios entre Francia e Inglaterra, en la cual Espafia quedo
implicada por el Pacto de Familia, el navio “Santisima Trinidad y Nuestra Sefiora del
Buen Fin”, alias el “Poderoso”, salié de Manila hacia Acapulco tras once afos haciendo
la ruta, sin saber que se habia entrado en guerra con Inglaterra. Varios temporales le
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hacen perder el palo mayor y sufrir varias vias de agua, por lo que a los dos meses
regresa a Cavite con la tripulacion enferma, sin saber que los ingleses han tomado
Manila y La Habana, y a la llegada se encuentra con los buques del vicealmirante
Cornish. No pudo defenderse porque sélo llevaba montados 5 cafiones de a 8 libras y 4
de a 4 libras, y cae apresado.

Hay que insistir en que el armamento de estos navios, entre 50 y 60 cafiones, era
puramente nominal, y se instalaba sélo cuando ejercia como buque de guerra. En el rol
de Galedn de Manila llevaban el armamento minimo, cuatro o cinco cafiones, con objeto
de dejar espacio para la maxima carga que pudiera llevar. Fue una auténtica suerte que
la extremada dificultad del tornaviaje y el mantenimiento en secreto de la derrota exacta
hacia desistir a otros enemigos de atacarles.

Y, en definitiva, ésta ha sido la historia del Galedn de Manila, la linea regular mas larga
de la Historia, tanto en distancia como en duracién, que unid Filipinas con Espafia
atravesando dos océanos para unir tres continentes. Durante 250 afios, el transito
transpacifico utilizd 192 barcos diferentes con suerte dispar, pues aunque sélo fueron
apresados 4 de ellos, hubo hasta 26 naufragios o desapariciones en el tornaviaje hacia
Acapulco, expuesto a tifones y temporales, y los que llegaban a México lo hacian
frecuentemente con muchos muertos por hambre o escorbuto, ya que a veces se
prolongaba el transito hasta seis meses. Se estima que de cada diez personas
embarcadas solo llegaban a Acapulco cuatro. Eran auténticos hombres de hierro en
barcos de madera.

En 1815 se interrumpié la linea transpacifica debido a la rebelibn mexicana para su
independencia. Entonces las Cortes de Cadiz y luego Fernando VIl liberalizaron el
comercio de Filipinas, que pas6 a hacerse de manera privada entre Manila y el Callao,
mayoritariamente por la Real Compaiiia de Filipinas, ya creada en 1785.

Esto no importé demasiado a Espafia, ya que desde 1765 habia trafico directo con
Filipinas mediante fragatas rapidas que rodeaban el Cabo de Buena Esperanza en un
tiempo prudencial, y a mediados del siglo XIX los barcos de vapor y el canal de Suez
redujeron la travesia por el océano indico a sélo 40 dias.
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